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BEHR GmbH & Co- KG 
Mauserstrade 3, 70469 Stuttgart 



Bauteil fiir eine Vorrichtung zur Klimatisierung eines Fahr- 
zeuginnenraums und Vorrichtung zur Klimatisierung eines Fahrzeugin- 

nenraums 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Bauteil, insbesondere ein Hybridbauteil fur 
einen Trager eines Falirzeugs, welches als ein Stromungslcana! fiir eine Vor- 
richtung zur Klimatisierung eines Fahrzeuginnenraums verwendet wird. Des 
Weiteren betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zur Klimatisierung eines 
Fahrzeuginnenraums mit einem derartigen Bauteil und einer Kllmaanlage. 

Aus dem Kraftfahrzeugbau sind aus Rohren gebildete Trager, z. B. Quertra- 
ger, bekannt, die aus Metall bestehen und entsprechend gro&e Wandstarken 
aulweisen. Die Wandstarken sind dabei fur eine ausreichende Form-, Biege-, 
Knick- und Torsionssteifigkeit sowie fur eine ausreichende Druckbelastbar- 
keit entsprechend dick ausgefuhrt. Der als Rohr- oder Hohlprofil ausgebilde- 
te Quertrager eignet sich prinzipiell zur Luftfuhrung, beispielsweise von einer 
mittig im Frontbereich des Fahrzeugs und der Luftfuhrung angeordneten 
Klimaanlage zu seitfichen Ausstromern hin. 

Ein derartiger Quertrager 1st beispielsweise aus der DE 100 64 522 A1 be- 
kannt. Dabei ist der Quertrager zur Gewichtsreduzierung aus einem Leicht- 
bauwerkstoff, insbesondere aus einem Leichtmetall in Art eines Schalenbau- 
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teils Oder Grundkorpers, gebildet, in welchen fur eine hinreichende Steifigkeit 
und Druckbelastbarkeit des Quertragers ein zumindest einen Kanal bilden- 
der Kunststoffkem angeordnet ist Zum Austritt des Luflstroms ist der Kanal 
mit mehreren Offnungen fiir einen Luftabgriff verselien. 

Ubiiclien/veise ist zur Verteilung der von der Klimaanlage in den Falirzeugin- 
nenraum uber die Luftfulirung zu fulirenden Luft in einer zwisclnen der Kli- 
maanlage und der Luftfuhrung angeordneten Mischkammer eine Beluftungs- 
klappe vorgeselien, die die von der Klimaanlage in die Luftfuhrung stromen- 
de Luft hinsiclitlich Menge, Verteilung, Absperrung und/oder Umlenkung 
steuert. Zusatzlich sind an den unmittelbar in den Fahrzeuginnenraum mun- 
denden Luftabgriffen Klappen zur Einstellung der in den Fahrzeuginnenraum 
stromenden Luftmenge vorgesehen. Eine derartige Anordnung der Beliif- 
tungsklappe in der Mischkammer bedarf eines hohen Bauraums. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugmnde, ein Bauteil anzugeben, 
welches als Luftfuhrung fur eine Klimatisierung eines Fahrzeuginnenraums 
venvendet werden kann und einen besonders einfachen und Bauraum spa- 
renden Aufbau aufweist. Des Weiteren Ist eine besonders einfache Vorrich- 
tung zur Klimatisierung des Fahrzeugsinnenraums mit qinem derartigen Bau- 
teil anzugeben. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemali be! einem Bauteil durch die Merkmale 
des unabhangigen Anspruchs 1 gelost Die Aufgabe bezuglich der Vorrich- 
tung zur Klimatisierung eines Fahrzeugsinnenraums wird durch die Merkma- 
le des unabhangigen Anspruchs 13 gelost. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sInd Gegenstand der Unteran- 
spruche. 
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Die Erfindung geht dabei von der Oberlegung aus, dass bedingt durch die 
raumliche Anordnung der Klimaanlage, der Mischkammer und des daran 
angebundenen Luftfuhmngskanals entlang der Langsachse (auch X-Achse 
genannt) des Fahrzeugs der Bauraum der Mischkammer begrenzt ist und 
durch die Anordnung der Beluftungsklappe in der Mischkammer ein zu gro- 
wer Bauraum erforderlich ist, der reduziert werden solite, Daher sollte ohne- 
hin vorhandener Bauraum besonders einfach genutzt werden. Hierzu ist vor- 
gesehen, be! einem Bauteil, welches einen zumindest teilweise mit Kunst- 
stoff ausgekleideten metallischen Grundkorper umfasst, dessen Hohlraum 
einen Stromungskanal fur ein durchstromendes Medium bildet, den Hohl- 
raum des Grundkorpers zur Integration einer Stromungssteuereinrichtung 
zur Steuerung der Durchflussmenge des Mediums zu nutzen. Die Stro- 
mungssteuereinrichtung wird insbesondere zur Steuerung eines von einer 
Klimaanlage eines Fahrzeugs in einen Fahrzeuginnenraum gefiihrten und 
zur Temperierung des Fahrzeugsinnenraums vorgesehenen Luftstroms ver- 
wendet. Mit Hilfe der Stromungssteuereinrichtung kann der Luftstrom bzw. 
die Durchflussmenge des Luftstromes durch den Stromungskanal vollstandig 
verschlossen oder geoffnet oder in eine beliebige Zwischenstellung gebracht 
werden. Das heifit, die Durchflussmenge kann auf null gestellt werden oder 
der Stromungskanal wird maximal fiir den Luftstrom geoffnet, d. h., die 
Durchflussmenge des Luftstromes durch den Stromungskanal wird auf ein 
Maximum eingestellt Auch kann der Luftstrom umgelenkt werden. 

Eine derartige anstelle in der Mischkammer unmittelbar im Stromungskanal 
angeordnete Stromungssteuereinrichtung nutzt bereits verwendeten Bau- 
raum aus, so dass durch eine Verlagerung der Anordnung der Stromungs- 
steuereinrichtung von der Mischkammer in den Stromungskanal der Bau- 
raum der Mischkammer reduziert werden kann oder der Mischraum der Kli- 
maanlage vergroRert ist. 
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Zweckmaliigerweise ist der metallische Grundkorper mit mehreren Stror 
mungsoffnungen zum Ein- und/oder Austritt des Mediums, z. B. Frischluft, 
Kaltluft und/oder Warmluft, versehen, die seltlich, mittig, oben und/oder un- 
ten angeordnet sind. Die seitiichen Stromungsoffnungen dienen dabei der 
Beluftung der Seitenfenster und des seitliclien Fahrzeuginnenraums, Die 
mittige Stromungsoffnung, welclie unterteilt sein kann, dient der Beluftung 
des Frontbereichs. Die nach oben und/oder unten gerichteten Stromungsoff- 
nungen dienen der Beluftung des FuBraumes und/oder der Frontscheibe. Je 
nach Einstellung einer an das Bauteil angebundenen Klimaanlage konnen 
einzelne Stromungsoffnungen vollstandig geschlossen und/oder geoffnet 
oderteilweise geschlossen und/oder geoffnet werden. 

Fur eine moglichst Bauraum sparende Anordnung der Stromungseinrichtung 
ist diese vor^ugsweise in einem Obergangsbereich zwischen zwei Stro- 
mungsoffnungen angeordnet. In einer moglichen Ausfuhrungsform des Bau- 
teils Ist die Stromungssteuereinrichtung vorzugsweise zwischen einer mitti- 
gen Stromungsoffnung und einer seitiichen Stromungsoffnung angeordnet. 

Fur eine beide Stromungsoffnungen steuemde Luftdurchstromung oder Luft- 
verteilung verlauft die Drehachse der Stromungssteuereinrichtung zweck- 
madigerweise senkrecht zur Stromungsoffnung. Hierbei hangt die Anord- 
nung der Drehachse im Stromungskanal maligebllch von der Luftverteilung 
zwischen der einen und der anderen Stromungsoffnung ab. Altemativ kann 
die Drehachse der Stromungssteuereinrichtung horizontal zur Stromungsoff- 
nung veriaufen. In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist die Drehachse vorzugs- 
weise mittig gelagert und quer zur Stromungsoffnung angeordnet. 

Die Stromungssteuereinrichtung ist als eine Steuerklappe, insbesondere als 
eine Schaukel-Klappe, eine Walzen-Klappe oder eine Schmetteriings- 
Klappe, ausgebildet. Altemativ kann die Stromungssteuereinrichtung als eine 
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Rollband-Kassette, eine Jalousie-Kassette, elne V-Klappe, eine Doppel- 
Klappe, z. B, eine Scheunentor-Klappe, ausgebildet sein. 

r 

Um elnen RQckstrom das Mediums, insbesondere von Luft der Klimaanlage, 
in diese zuruck zu verhindenn, ist der Stromungssteuereinrichtung mindes- 
tens eine Trennwand zugeordnet. Mittels der Trennwand wird be! geoffneter 
Stromungssteuereinrichtung in Riclitung des Stromungskanals ein Ruck- 
stromen der Luft in die Klimaanlage, insbesondere in die Mlschkammer, ver- 
hindert. 

Je nach Art und Funktion sowie Anordnung der Stromungssteuereinriclitung, 
insbesondere der Steuerklappe, kann diese beispielsweise mindestens zwei 
um elne Drehachse angeordnete Auslenkelemente umfassen, wobei eines 
der Auslenkelemente zwischen einer ersten, die mittige Stromungsoffnung 
vollstandig sclilielienden Stellung und einer zweiten, die mittige Stromungs- 
offnung vollstandig offnenden Stellung verstellbar angeordnet Ist und das 
andere Auslenkelement zwischen einer dritten, die seitliche Stromungsoff- 
nung vollstandig schliedenden Stellung und einer vierten, die seitliche Stro- 
mungsoffnung vollstandig offnenden Stellung verstellbar angeordnet ist. Mit 
einer derartigen Anordnung der Stromungssteuereinrichtung ist neben einer 
moglichst Bauraum sparenden Anordnung auch ein Komponenten, insbe- 
sondere Stromungssteuerelemente, sparender Aufbau gegeben. 

Fur eine moglichst flexible Einstellung der Luftverteilung, z. B. in den seltli- 
chen Stromungskanal oder nach vome in den Frontbereich, sind die Aus- 
lenkelemente getrennt voneinander verstellbar angeordnet. Altemativ kon- 
nen die Auslenkelemente gekoppelt und somit abhangig voneinander ver- 
stellt werden. In einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind die Auslenkele- 
mente relativ zueinander symmetrisch und/oder asymmetrisch bewegbar. 
Beispielsweise sind die Auslenkelemente, z. B. Klappen oder Flugel, sym- 
metrisch, d. h. gemeinsam mit gleich bleibendem Offnungswinkel zueinander 
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um die Drehachse bewegbar angeordnet. Altemativ konnen die Auslenkele- 
mente getrennt voneinander in elne beliebige Stellung mit einem beliebig 
einstellbaren Offnungswinkel zueinander bewegbar angeordnet sein. 

Fur einen moglichst einfachen Aufbau des Bauteils und eine moglichst einfa- 
che Montage ist die StromungssteuereinriclTtung als ein separates vorgefer- 
tigtes Modul ausgefiihrt. Hierdurch kann naclitraglich In ein bereits vorhan- 
denes Fahrzeug eine Stromungssteuereinriciitung in ein als Stromungskanal 
ausgebildetes Bauteil, insbesondere Hybridbauteil, Integriert werden, wo- 
durch die Klappe In der Mischkammer entfallen kann und ein grolierer 
Mischraum geschaffen Ist 

Bel der Vorrichtung zur Klimatisierung des Fahrzeuglnnenraums mit einer 
Klimaanlage und einem an die Klimaanlage angebundenen Bauteil umfasst 
das Bauteil einen zumindest teilweise mit Kunststoff ausgekleideten metalli- 
schen Grundkorper, dessen Hohlraum einen Stromungskanal fur ein durch- 
stromendes Medium, insbesondere Luft, bildet und in welchem mindestens 
eine Stromungssteuereinrichtung zur Steuerung der Durchflussmenge des 
Mediums integriert ist Dabei ist die Stromungssteuereinrichtung beispiels- 
weise Im Bauteil In dessen Anblndungsbereich an die Klimaanlage angeord- 
net. Mit anderen Worten: Die Stromungssteuereinrichtung ist Im Obergangs- 
bereich von Klimaanlage zum Stromungskanal im Bauteil selbst angeordnet. 

Im Allgemelnen Ist das als Stromungskanal ausgebildete Bauteil mittig an 
der Klimaanlage angeordnet, wobel der Stromungskanal Jewells zur Seite hin 
veriauft und mit mehreren Offnungen zum EIntritt und/oder Austritt des Me- 
diums versehen ist. Bevorzugt ist die Stromungssteuereinrichtung in einem 
Ubergangsbereich zwischen zwei Stromungsoffnungen, z. B. zwischen einer 
mittigen Offnung, insbesondere einer Mittelduse, und einer Seitenoffnung, 
insbesondere einer Seitenduse, des Stromungskanals angeordnet. 
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Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, dass 
bei einem als Stromungskanal ausgebildeten Hybridbauteil, in welchem eine 
Stromungssteuereinriciitung integriert ist, bei einer Verwendung In einer Kli- 
maanlage eines Fahrzeugs eine besonders l<ompakle und Bauraum sparen- 
de Ausfulimng einer Vonichtung zur Kiimatisierung des Fahrzeuginnen- 
raums ermoglicht ist..Bedingt durcli eine derartlg l<ompalcte und Platz spa- 
rende Ausfuhrung ist aucli das Ge\Ancht entsprechend gering. Durch ein der- 
artiges Bauteii mit einer integrierten Stromungssteuereinrichtung wird zudem 
bereits verwendeter Bauraum mehrfach genutzt; somit ist das Bauteii be- 
sonders fur den Elnsatz als Luftfiihrungsl^anal fur eine Klimaanlage in einem 
Fahrzeug geeignet. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand einer Zeichnung naher 
eriautert. Darin zeigen: 

Figur 1 schematiscli eine perspelctivisclie Darstellung einer Vonich- 

tung zur Kiimatisierung mit einer Klimaanlage und mit einem 
an die Klimaanlage angebundenen als Stromungskanal aus- 
gebildeten Bauteii, 

Figur 2 schematiscli eine alternative Ausfuhrungsform einer Vorricli- 

tung zur Kiimatisierung. mit einer altemativen Ausfiiiirungsform 
fur das Bauteii, 

Figuren 3 bis 5 . schematisch einen Querschnitt durch eine Vorrlchtung im 
Anbindungsbereicli von Klimaanlage und Bauteii mit ver- 
schiedenen Ausfuhrungsformen fur eine in dem Anbindungs- 
bereicli angeordnete Stromungssteuereinrichtung, und 

Figuren 6 bis 13 schematisch einen Querschnitt durch das Bauteii in einem 
Stromungsoffnungsbereich mit verschiedenen Ausfiihrungs- 
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formen fiir eine im Stromungsoffnungsbereich angeordnete 
Stromungssteuereinrichtung. 

Einander entsprechende Teile sind in alien FIguren mit den gleichen Be- 
zugszeichen versehen. 

In Fig. 1 ist schematisch eine Vonichtung 1 zur Klimatisierung eines Fahr- 
zeuginnenraums gezeigt. Die Vorrichtung 1 ist beispielsweise in elnenn Falir- 
zeug eingebaut und regelt einen von einer Klimaanlage 2 in den Fahrzeu- 
ginnenraum geleiteten Luftstrom. Die Vorriclitung 1 umfasst dazu die Klima- 
anlage 2, an welche ein als Stromungskanal ausgebildetes Bauteil 4 
angebunden ist. 

Das Bauteil 4 weist einen Gmndkorper 6 auf, der bevorzugt aus Blech, ins- 
besondere aus einem Leichtmetall-Blech, z. B. aus Aluminium-Blech, Mag- 
nesium-Blech oder Feinstahl-Blech, gebildet ist. Der Grundkorper 6, bei- 
spielsweise aus zwei aufeinanderiiegenden Elemente E gebildet, ist im Aus- 
fuhrungsbeispiel im geschlossenen Zustand als Hohlprofil, insbesondere als 
ein rohrartiges Hohlprofil, ausgefuhrt. Altemativ kann der Grundkorper 6 
auch als ein Hohlprofil mit einem kastenartlgen Querschnitt ausgefuhrt sein. 
In einer moglichen Ausfiihrungsform mit kastenformigem Querschnitt ist der 
Grundkorper 6 aus zwei Elementen E, z.B. einem U-Profil oder einer Urlter- 
schale und einem Deckel, gebildet. 

Der Grundkorper 6 ist Innenseitig mit Kunststoff K versehen. Der Kunststoff 
K kann dabei in Art einer Kunststoffauskleidung angefugt, eingefugt oder 
angespritzt sein. Der zumindest teilweise mit dem Kunststoff K ausgekleidete 
Grundkorper 6 dient im geschlossenen Zustand als Stromungskanal 8, ins- 
besondere als ein Stromungskanal zum Fuhren eines Mediums, z.B. Luft, 
der Klimaanlage 2. 
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Die Klimaanlage 2 umfasst im allgemeinen in nicht naher dargestellter Art 
und Weise ein Geblase zur Frischluflzufuhr, ein Filter zur Luftreinigung, ei- 
nen Verdampfer als Bestandsteil eines Kaitelcreislaufs, einen Held<orper als 
Bestandteil eins Heizkreislaufs. eine Temperiereinrlchtung und eine Miscli- 
einriclitung zur Temperierung der dem Fainrzeuginnenraum zu zufiiiirenden 
Luft, die in den Stromungsl^anai 8 des Bauteils 4 gefiihrt wird. 

Das Bauteil 4 ist zur Klimatisierung des Falnrzeuginnenraums mit melireren 
Stromungsoffnungen SI bis S8 versehen, von denen die Stromungsoffhun- 
gen S1 bis S5 seitlicli, mittig und/oder nacli vorne in den Falirzeuginnen- 
raum munden. Alternativ oder zusatzlicli l<6nnen weitere niclit naher darge- 
steilte Stromungsoffnungen nacli oben und/oder unten, insbesondere in den 
Frontsclieibenbereicli bzw. den Fuliraum des Fahrzeuginnenraums munden. 

Die Stromungsoffnung S8 dient der Zufulir der von der Klimaanlage 2 klima- 
tisierten. Luft in den Stromungskanal 8, wobei die Luft entlang einer Flielirich- 
tung FR mittels des Stromungskanals 8 uber dessen seitliche Stromungsoff- 
nungen S6 und S7 zu den in den Fahrzeuginnenraum nnundenden Stro- 
mungsoffnungen S1 bis S5 gefiihrt wIrd. 

Wie gemafi Figur 1 dargestellt, ist das Bauteil 4 mittig an die Klimaanlage 2 
angeordnet. D.h. das Bauteil 4 weist zur Aufnahme der Klimaanlage 2 einen 
gekrummten Verlauf auf, wobei in der mittig angeordneten Krummung die 
Klimaanlage 2 angebunden ist, so dass der Stromungskanal 8 seitlich ver- 
laufende Stromungsarme aulweist, die in seitliche Stromungsoffnungen S5 
und S4, insbesondere Seitendusen, munden, z.B. zur Beliiftung der Seiten- 
scheiben. 

Zur VergroBerung des Mischraums in der Mischeinrichtung oder l\/lischkam- 
mer fur eine moglichst gut temperierte Luft ist vorgesehen, dass die dort iib- 
licherweise angeordnete Klappe zur Luftverteilung entfallt Fiir eine mog- 
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llchst Bauraum sparende Anordnung einer die Luftverteilung bewirkenden 
StromungssteueVeinrichtung 12 ist diese in einem Ubergangsbereicli zwi- 
schen zwei Stromungsoffnungen S1 bis S7. z.B. zwisclien der seitlicfien 
Stromungsoffnung S7 und der mittigen Stromungsoffnung S2, angeordnet. 
Mit anderen Worten: Die Stromungssteuereinrichtung 12 ist insbesondere Im 
Anbindungsbereich des Bauteils 4 an die Klimaanlage 2 zwisclien den 
betreffenden Stromungsoffnungen S2, S7 und S8 im Stromungskanal 8 in- 
tegriert. Somit wird der olineliin im Bauteil 4 verfugbare Bauraum ais Bewe- 
gungsraum zur Steuerung der Luftverteilung genutzt. Hierdurch ist eine eln- 
fache Veriagerung der heri!:ommlichen Beliiftungslclappe der Misclnkammer 
in den Anbindungsbereicli von Klimaanlage 2 und Bauteil 4 mit Stromungs- 
kanal 8 ennnoglicht. 

Figur 2 zeigt schematiscli eine alternative Ausfuhrungsform einer Vorrich- 
tung 1 zur Klimatisierung mit einer aiternativen Ausfuhrungsfomri fur das 
Bauteil 4. Anstelle einer grolien mittigen Stromungsoffnung S2 fiir den 
Frontbereicii des Fahrzeuginnenraums sind zwei mittige Stromungsoff- 
nungen S2 vorgesehen. in welche jeweils eine Stromungssteuereinriciitung 
12 zur Luftverteilung fiir den Stromungskanal 8 in dessen Seitenarme ange- 
ordnet ist. Die jeweilige Stromungssteuereinrichtung 12 ist jeweils im Uber- 
gangsbereich der betreffenden Stromungsoffnungen S2 und S7 bzw. S2 und 
SB angeordnet, so dass eine Luftverteilung in die seitlichen Anmen des 
Stromungskanals 8 entlang der FlieBrichtung FR bewirkt wird. 

Die Figuren 3 bis 5 zeigen schematisch einen Querschnitt durch eine Vor- 
richtung 1 im Anbindungsbereich von Klimaanlage 2 und Bauteil 4 mit ver- 
schiedenen Ausfiihrungsfomnen fur eine in dem Anbindungsbereich ange- 
ordnete Stromungssteuereinrichtung 12. 

Figur 3 zeigt eine im Stromungskanal 8 integrierte Stromungssteuereinrich- 
tung 12. welche als eine so genannte V-Klappe ausgebildet ist und mittels 
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welcher die Durchflussmenge der Luft in Richtung der Stromungsoffnung S7 
und S2 gesteuert wird. Je nach Art und Ausfuhmng des Stromungskanals 8 
kann dieser im Querschnitt vieleckig. insbesondere quadratisch oder kreis- 
formig. ausgebildet sein. 

5 

Die Stromungssteuereinrichtung 12 unrrfasst eine Dreliachse D. urn die zwei 
Auslenkelemente 14a und 14b schwenkbar angeordnet sind. Die Drehachse 
D der Stromungssteuereinrichtung 12 veriauft hierbei senkrecht zur Stro- 
mungsoffnung S7 bzw. S2 und zur Fllefirichtung FR. Die Drehachse D ist 
10 weitgehend mittig im Stromungskanal 8 in einem Obergangsbereich zwi- 
schen den zwei Stromungsoffnungen S7 und S2 angeordnet. 

Die Auslenkelemente 14a. 14b weisen jeweiis eine Oberflache auf. die im 
Wesentllchen der Querschnittsfiache der zugehorigen Stromungsoffnung S7 
15 bzw. S2 entspricht. In der Figur 3 sind verschiedene Offnungs- bzw. Schlieli- 
zustande der Auslenkelemente 14a. 14b zum teilweise oder vollstandigen 
Offnen oder Schlielien der betreffenden Stromungsoffnung S7 bzw. S2 dar- 
gesteltt. 

20 Figur 4 zeigt eine aitemative Fomn der Stromungssteuereinrichtung 12 mit 
einer altemativen Form des Auslenkelements 14a, welches eine leicht abge- 
nickte Fomi aufweist. Der Aufbau. die Anordnung sowie die Fomi der Stro- 
mungssteuereinrichtung 12 wird im wesentlich bestimmt durch die vorgege- 
bene Luftverteilung im betreffenden Bereich des Stromungskanals 8. Bei- 
25 spielsweise kann das jeweiiige Auslenkelement 14a und/oder 14b mit einem 
• Spoiler oder eine anderen Klappenfonm ausgefuhrt sein. . 

Figur 5 zeigt die Stromungssteuereinrichtung 12 gemaU Figur 4 mit einer 
zugehorigen Trennwand 16. welche ein Ruck^omen der Luft in die Stro- 
30 mungsoffnung S8 und somit in Richtung der Klimaanlage 2 veriiindert. Die 
Trennwand 16 kann dabei stationar oder beweglich ausgebildet sein. Die 
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Lange I der Trennwand 16 ist begrenzt durch ein der Stromungssteuerein- 
richtung 12 zugehoriges Lager. In der Figur 5 sind zwei unterschiedlich lange 
Trennwande 16 dargestellt. Auch kann die Trennwand 16 altemativ als eine 
einzelne Klappe ausgebildet sein. 

Die Figuren 6 bis 13 zeigen scliematisch einen Quersclinitt durcii das Bau- 
tell 4 im Obergangsbereich zwisclien zwei der Stromungsoffnungen SI bis 
S8 mit verschiedenen Ausfulirungsfonnen fur eine dort angeordnete Stro- 
mungssteuereinrichtung 12. 

Die Figur 6 zeigt eine Stromungssteuereinrlclitung 12, deren Drehachse D 
horizontal zur betreffenden Stromungsoffnung S2 verlauft. Die Stromungs- 
steuereinrichtung 12 weist kiappenartige Auslenkelemente 14a. 14b zum 
Offnen und/oder Sclnlielien der Stromungsoffnungen S7 bzw. S2. Die Stel- 
lung der Auslenkelemente 14a. 14b wird uber eine Antriebseinheit 18 einge- 
stellt. 

Figur 7 zeigt eine weiterer Ausfiilirungsfonnn fur eine Stromungssteuerein- 
richtung 12 zur Steuerung der Durchflussmenge eines flulden Mediums, ins- 
besondere Luft. durch den Stromungskanal 8 in Richtung der Stromungsoff- 
nungen S7 und S2. Die Auslenkelemente 14a, 14b sind mittig gelagert und 
konnen mittels der Antriebseinheit 18 zwischen einer die betreffende Stro- 
mungsoffnung S7 bzw. S2 vollstandig schlieRenden Stellung und einer voll- 
standig Sffnenden Stellung bewegt werden. 

Figur 8 zeigt eine weitere Ausfiihrungsfomn fur eine Stromungssteuereinrich- 
tung 12. welche als eine Doppel-Klappe oder Jalousie ausgebildet ist. Die 
beiden Klappen der Doppel-Klappe werden zur Verstellung der Auslenkele- 
mente 14a. 14b uber eine gemelnsanHe Antriebsachse 20 von der Antriebs- 
einheit 18 angetrieben. 
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Figur 9 zeigt a!s Stromungssteuereinrichtung 12 eine aus zwei Klappen ge- 
bildete Scheunentor-Klappe. die ebenfalls uber eine gemeinsame An- 
triebsachse 20 mit der Antriebseiniieit 18 verbunden ist. 

Figur 10 zeigt als Stromungssteuereinriclitung 12 eine einseitige Klappe, die 
ebenfalls mit der Antriebseinheit 1 8 verbunden ist. Figur 1 1 zeigt eine weite- 
re Ausfuhrungsfomi fur eine Stromungssteuereinrichtung 12 - eine so ge- 
nannte Walzen-Klappe. welciie mittig im Stromungskanal 8 angeordnet ist 
und deren Klappen- oder Auslenlcelemente 14a. 14b iiber eine Waize in ihrer 
Stellung verandert werden. Die Figuren 12 und 13 zeigen weitere altemativ 
Ausfuhrungsfomien fiir eine Stromungssteuereinrichtung 12, zum einen eine 
Schmetterlings-Kiappe und zum anderen eine Schaukelklappe. 

Alle hier beschriebenen Stromungssteuereinrichtungen 12 konnen als ein 
separates Modul vorgefertigt werden. welches in besonders einfacher Art 
und Weise auch noch nachtraglich in das Bauteil 4 Integriert werden kann. 
Je nach Art und Form sowie Ausfuhrung der Stromungssteuereinrichtung 12 
sind die Auslenkelemente 14a. 14b gekoppelt oder getrennt voneinander 
ansteuerbar bzw. bewegbar. Auch konnen die Auslenkelemente 14a. 14b 
relativ zueinander symmetrisch und/oder asymmetrisch bewegt werden. 

Durch entsprechende Stellung der Auslenkelemente 14a. 14b verschlieBt 
bzw. offnet die Stromungssteuereinrichtung 12 den Stromungskanal 8 in die 
betreffende Stromungsoffnung SI bis S8 zumindest teilwelse oder vollstan- 
dig. 



-14- 
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Patentanspruche 

1 . Bauteil (4), insbesondere Hybrid bauteil fiir eine Vorrichtung (1) zur Klima- 
tisierung eines Fahrzeuginnenraums, umfassend einen zumindest teil- 
weise mit Kunststoff (K) ausgekleideten metallischen Grundkorper (6), 
dessen Hohlraum einen Stromungskanal (8) fur ein durchstromendes 
Medium bildet und in welchem mindestens eine Stromungssteuereinrich- 
tung (12) zur Steuerung der Durcliflussmenge des Mediums integriert 1st. 

2. Bauteil nach Ansprucln 1 , bei dem der metallische Grundkorper (6) mit 
melireren Stromungsoffnungen (S1 bis S8) zum Ein- und/oder Austritt 
des Mediums verselnen ist, die seitlich, mittig, oben und/oder unten an- 
geordnet sind. 

3. Bauteil nacli Anspruch 1 oder 2, bei dem die Stromungseinriclitung (12) 
in einem Ubergangsbereich zwiscfnen zwei Stromungsoffnungen (S2, S7) 
angeordnet ist. 

4. Bauteil nach Anspruch 3, bei dem die Stromungssteuereinrichtung (12) 
zwisclien einer mittlgen Stromungsoffnung (S2) und einer seitliclnen 
Stromungsoffnung (S7, S6) angeordnet ist. 

5. Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei dem die Dreh- 
achse (D) der Stromungssteuereinrichtung (12) senkrecht zur Stro- 
mungsoffnung (SI bis S8) verlauft. 

6. Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei dem die Dreh- 
achse (D) der Stromungssteuereinrichtung (12) horizontal zur Stro- 
mungsoffnung (SI bis S8) verlauft. 
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Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche, bei dem die Stro- 
mungssteuereinrichtung (12) als eine Steuerklappe, insbesondere als ei- 
ne Schaukel-Klappe, eIne Walzen-KIappe oder eine Sclimetteriings- 
Klappe, ausgebildet ist. 

Bauteil nach einem der vorlneigehenden AnsprQche. bei dem der Stro- 
mungssteuereinrichtung (12) mindestens eine Trennwand (16) zugeord- 
net ist. 

. Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche. bei dem die Stro- 
mungssteuereinrichtung (12). insbesondere die Steuerklappe, mindes- 
tens zwei urn eine Drehachse (D) angeordnete Auslenkelemente (14a. 
14b) umfasst, wobei eines der Auslenkelemente (14b) zwischen einer 
ersten. die mittige Stromungsoffnung (S2) vollstandig schlieBenden Stei- 
lung und einer zweiten, die mittige Stromungsoffnung (S2) vollstandig 
offnenden Stellung verstellbar angeordnet ist und das andere Auslenk- 
element (14a) zwischen einer dritten. die seitiiche Stromungsoffnung (S7) 
vollstandig schlieRenden Stellung und einer vierten. die seitiiche Stro- 
mungsoffnung (S7) vollstandig offnenden Stellung verstellbar angeordnet 
ist. 

10. Bauteil nach Anspruch 9. bei dem die Auslenkelemente (14a. 14b) ge- 
koppelt Oder getrennt vonelnander ansteuerbar sind. 

11. Bauteil nach Anspruch 9 oder 10. wobel die Auslenkelemente (14a. 14b) 
relativ zueinander symmetrisch und/oder asymmetrisch bewegbar sind. 

12. Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche. bei dem die Stro- 
mungssteuereinrichtung (12) als ein separates vorgefertigtes Modul aus- 
gefuhrt ist. 
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IS. Vorrichtung (1) zur Klimatisierung eines Fahrzeuglnnenraums mit einer 
Klimaanlage (2) und einem an die Klimaanlage (2) angebundenen Bauteil 
(4) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, wobei das Bauteil (4) einen zu- 
mindest teiiweise mit Kunststoff (K) ausgeldeideten metallisclien Grund- 
korper (6) umfasst. dessen Holilraum einen Stromungslcanal (8) fur ein 
durchstromendes ly/ledlum, insbesondere Luft, bildet und in welchem 
mindestens eine Stromungssteuereinrichtung (12) zur Steuerung der 
Durcliflussmenge des l\/lediums integriert ist. 

U.Vomchtung nach Ansprucli 13, bei dem die Stromungssteuereinrichtung 
(12) im Bauteil (4) in dessen Anbindungsbereich an die Klimaanlage (2) 
angeordnet ist. 

15.Vomchtung nach Anspruch 13 oder 14, bei dem das Bauteil (4) mittig an 
die Klimaanlage (2) angeordnet ist und der Stromungskanal (8) jeweils 
zur Seite hin verlauft und mit mehreren Stromungsoffnungen (S1 bis S8) 
zum Eintritt und/oder Austritt des Mediums versehen ist. 

le.Vorrichtung nach einem der Anspruche 13 bis 15, bei dem die Stro- 
mungssteuereinrichtung (12) zur Steuerung der Luftverteilung zwischen 
einer mittigen Stromungsoffnung (S2). insbesondere einer Mittelduse, 
und einer seitlichen Stromungsoffnung (S6. S7), insbesondere einer Sei- 
tenduse. des Stromungskanals (8) angeordnet ist. 

17.Vonichtung nach einem der Anspruche 13 bis 16, bei dem die Stro- 
mungssteuereinrichtung (12) als eine Steuerkiappe, insbesondere eine 
Schmetteriings-Klappe, eine Schaukel-Klappe oder eine Walzen-Klappe 
ausgebildet ist. 
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18.Vorrichtung nach einem der Anspruche 13 bis 17, bei dem die Stro- 
mungssteuereinrichtung (12) als ein separates vorgefertigtes Modul aus- 
gefiihrt 1st 



-18- 
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5 Z u s a m m e n f a s s u n g 

Erfindungsgemafi ist ein Bauteil (4), insbesondere Hybrid bauteil fur eine Vor- 
richtung (1) zur Klimatisierung eines Fahrzeuginnenraums, vorgesehen, wel- 

10 ches einen zumindest teilweise mit Kunststoff (K) ausgekleideten metalli- 
schen Grundkorper (6) umfasst, dessen Hohlraum einen Stromungskanal (8) 
fur ein durchstromendes Medium bildet und in welclienn mindestens eine 
Stromungssteuerelnrichtung (12) zur Steuerung der Durcinflussmenge des 
Mediums Integriert ist Des Weiteren betrifft die Erfindung eine Vonichtung 

15 (1) zur Klimatisierung eines Falirzeuginnenraums mit einer Klimaanlage (2) 
und einem an die Klimaanlage (2) angebundenen Bauteil (4). 



Fig. 3 
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